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“MILITANTS”’

Militant !... « Celui
lutte, qui combat », tel est le
vrai sens de ce mot qui deési-
gne fous ceux qui prennent
«une part activeyn, qui

« prennent rang », qui a un ti- |

tre quelcongue veulent « faire
quelque chose ».

Nous l'avons tant de fois
entendu owuw prononce ce,
«nom» qu'il se peut bien

que, pour beaucoup il ait perdu |
de son sens ou, pour le moins, |

un peu de son mordant et de
sa plénitude.

Et pourtant, en [l'ecrivant,
je songe avec fierte et recon-
naissance a certains dentre
nous qui, dans cette corpora-
tion bateliere, toujours sur la
breche, savex par votre deé-
vouement, lui garder son en-
tiere saveur « Sel qui ne s’af-
fadit pas, levain qui souleve la
pate, Lumiére qui éclaire et
rechaufte ».

Militants d’Action Catholi- |

Militants d'Action So-
Militants d'Action Fa-

gque...
ciale. .
miliale.

Un jour vous avez donne le
meilleur de vous-mémes 2 une
de ces causes ! parce que vous
l'avez reconnue et jugée com-
me necessaire, essentielle, sa-
cree !. ..

Vous en avex fait une part
de votre vie !. ..

Vous étes a2 la pointe du

combat ; vous en étes les chefs
et souvent aussi les simples
soldats. Vous étes de ceux

dont on dit que « ce sont tou-
jours les mémes qui se font
tuer » designant par 13, ceux
qui  vivent vraiment. VYous
avez reve de faire de grandes
et belles choses, de conquérir
les autres et de leur faire par-
tager votre Foi et votre joie.

Que votre persévérance se
maintienne et continue a3 tra-
cer la route si bien commen-
ceée.

qui

Cependant, en songeant 3
la grandeur du « Militant » je
ne peux pas ne pas songer aux
difficultes qui, peut-étre, font
reculer quelques-uns d'entre
vous ; aux objections qui en
arretent d'autres appelés, eux

' aussi, a entrer dans vos rangs.

Malveillance, critigues de
ceux qui regardent sans vou- |
loir rien faire, incomprehen-

Travailler et militer
avec le sourive

smns echecs apparents, parce |

gqu'on ne voit pas assex vite B
les résultats obtenus. Les voila |
les grands dangers qui guet- |

|
tent toute ame de bonne vo | vos

lonte sur la route du dévoue-
ment,

La solution facile qui con-
siste a «ne rien faire», a
« laisser faire ». Le « a quoi
bon » ! pessimiste qui enva-
hit le plus secret des pensées
et des cceurs et va jusqu’a
franchir les levres. Le « Je ne
suis pas capable ! » fait bien
plus de crainte et de noncha-
lance que de « vraie modes-
tien, Le «je me contente
d'une vie honnéte personnel-
le ».

sons, tous ces preftextes, qu'in-

parfois, nous
excuser nofre

consciemment
donnons pour
taiblesse.

Ne laissons pas
nous envahir. Si déja, nous
sommes dans ['action. Notre

le doute |

MARINIERS...

« La Vie Bateliere » de février a entretenu ses lecteurs

de la création de la Caisse Nationale de Retraite de la Batel-
lerie. Le régime de retraite des mariniers sera semblable 3
celui des industriels et commercants. Nous |'exposons ici aussi
clairement que possible.

cceur conserve courage, pa-
tience et Foi.
Si, nous avons fléchi un

jour de déception, abandonné

 notre tache, redressons-nous.

Songeons que peuf-étre, nous
etions tout pres d'arriver, que
le découragement n’est pas
digne d'un homme moins en-
core d'un chrétien et qu’au
fond « On ne sait jamais tout
le bien que I'on fait quand on
fait le bien ».

Si enfin, nous sommes de
ceux qui n ont pas encore osé

| se lancer dans I'Action, lais-

sons la notre timidité et de-
mandons notre part dans la
tache commune d'aider ef de

| soutenir nos freres.

Je pense, mes Chers Amis,

' que I'Entraide Sociale Batelie-

re n'est pas seulement 1'orga-
nisme qui du «Je Sers» et
par toute la France fluviale es-

' saye de vous seconder dans

| notre vie familiale, profession-
' nelle et sociale.

Mais que I'Entraide Sociale
teliere elle est aussi « vous-
mémes » ! Elle est ce que vous
faites les uns les autres : pour
parents, pour vos amis,

| pour ceux que le hasard du

Toutes ces fausses rai- |

|vnyage vous
| voisins sur la route mouvante
| des eaux,

donne comme

Ah ! .. si chacun d'entre
vous s efforcait d'étre un mi-
litant, il est bien sir que votre
grande famille bateliére en re-
cevrait fout entiére un sur-
croit de vitalité, d’honneur et
de joie...

Essayex ! Il n'y a que le pre-
mier pas qui coute... sur le
chemin du « Militant ».

]. BLAIZOT.

Pour bien saisir le fonctionnement de la Caisse de re-

traite, soulignons :

1°) Qu’'il faut avoir exercé la profession pendant un

certain nombre d'années avant 1949, mais pour lesquelles il
n'y a rien a payer.

2°) Que pour les années entre 1949 et celle de I'entrée en

retraite, il faut cotiser, en payant les années en retard, sui-
vant un baréme pour la période du 1-1-49 au 30-6-51 et

un autre pour le temps écoulé depuis le 1-7-1951,
3°) Que l'on peut choisir le montant de sa cotisation dans

certaines catégories prévues. La retraite est plus élevée pour

une cotisation plus élevée.

4°) Que la retraite est calculée par points, le nombre
d'années, le taux de la cotisation, augmentent le nombre des
points, De méme il y a des bonifications pour le conjoint a
charge suivant son age.

5°) Enfin qu'il existe un régime d'assistance pour les
mariniers qui ne peuvent remplir les conditions prévues pour
la retraite.

Voici votre régime
de retraite

I. — REGIME DES RETRAITES
1°) QUI PEUT PRETENDRE A LA RETRAITE?

Le marinier agé de 65 ans qui a exercé son métier :

1°) Pendant 20 ans au moins et si depuis le 1% janvier
1949 il paie une cotisation,

2°) Ou pendant 15 ans, mais a cotisé 5 ans et n'exerce
pas d'autre profession depuis le moment ou il a quitté la
batellerie.

QUAND LA PENSION EST-ELLE VERSEE ?

A partir du premier jour du trimestre qui suit le trimes-
tre au cours duquel est fait la demande.

3°) COMMENT EST-ELLE CALCULEE?

Pour les années avant 1949, 4 points par an, mais au
total pas plus de 120,

Pour les années depuis 1949, un nombre de points cor-
respondant a la cotisation payée.

Un point vaut actuellement 280 frs de retraite. Ce sys-
téeme en points permettra, a 'avenir, d'augmenter la retrai-
te, sans changer les bases du calcul.

(Suite ¢n page 2).
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MARINIERS,

!

Voici votre régime de retraite

SUITE DE LA PREMIERE PAQGE

4°) QUEL EST LE MONTANT DES COTISATIONS ?

Comme nous l'avons dit plus haut, Il y a 2 barémes :
A) Du 17 janvier 1949 au 30 juin 1951,

Classe 1 cotisation 5.000 frs par an 4 points,

2 » 71.500 » 6 »
3 » 10.000 » 8 »
4 » 12.500 » 10 »
5 » 15.000 » | S

B) Du 1° juillet 1951 jusqu'a la date de la retraite.

Classe 2 cotisation 8.400 frs par an 6 points,
3 » 11.200 » 8 »
4 » 14.200 » 10 »
5 P 16.800 » 12:
6 % 25.200 » 18 »
7 » 33.600 » 24  »

Comme on le voit, la classe 1 n'existe plus, tous les taux
sont augmentés, deux nouvelles classes supérieures sont

créées.
5°) QU'EST-CE QUE L'ON TOUCHE?
lci, prenons des exemples :

A) Alcide B., célibataire, aura 65 ans le 1" janvier
1953. 1l navigue depuis 1910, Il s'est inscrit a la Caisse en
1951 et a cotisé depuis 1949 en payant le retard. 1l a choisi
la plus petite cotisation.

Il n'a rien payé pour les années 1910 a 1948, mais cela
fait 120 points (on ne peut pas plus).

Pour la période 1949 a juillet 51, il a payé 2 ans 1/2
3 5.000 frs, soit 12.500 frs, ce qui lui donne 10 points.

Pour la période juillet S1 - décembre 52, 1 an 1/2 a
8.400, soit 12.600 frs, ce qui donne 9 points.

Total des versements 25.100. Total des points 139.
I} touchera par an : 280 frs X 139 = 38.920 francs.

B) Jacques D. est exactement dans le méme cas, mais
il est marié et sa femme a 66 ans.

Jacques a le méme nombre de points qu'Alcide mais
augmenté de 50 % pour sa femme. Si elle avait moins de
65 ans, I'augmentation ne serait que de 25 %.

J]acques va donc toucher une retraite calculée sur 139
. points plus 50 % de 139, soit 69,5, au total : 209 points
{exactement 208.5 mais les chiffres sont toujours arrondis) .

Il touchera par an : 280 frs X 209 points — 58.520
(58.600).

C) Si au lieu de cotiser en classe 1 et 2, minimum sui-
vant les périodes, Alcide et Jacques avaeint cotisé en classe 5,
ils auraient évidemment payé plus : 62,700 frs au lieu de
25.100 frs, mais ils auraient droit 23 168 points de retraite au
lieu de 139. .

Alcide toucherait 47.100 frs par an et Jacques (50 %
de points en plus pour sa femme), 70.600 frs par an,

Il y a donc intérét a cotiser dans une classe en rapport
avec les possibilités financieéres.

6°) « J'Al 65 ANS, DIT PROSPER, JE VEUX TOUCHER
LA RETRAITE A LAQUELLE |'Al DROIT POUR 253 pts 1/2,
MAIS CONTINUER A NAVIGUER. » *

R — C'est d'accord, mais vous devez continuer a verser
une cotisation de 8.400 frs par an, et le montant de votre
retraite ne change pas.

7°) « ’Al 65 ANS, DIT MARCEL, JE CONTINUE A
TRAVAILLER, MAIS NE DESIRE PAS TOUCHER LA RETRAI-
TE AVANT 70 ANS. »

R. — Trés bien, vous continuez a payer Ta cotlsation
choisie par vous et chaque année vous augmentez de 5 %
vos points de retraite. Exemple : Si vous totalisiez a 65 ans
253 points 1/2, a 70 ans, vous toucherez la retraite equiva-
lente a 253 points 1/2 plus 5 % X 5 = 64 points 4, soit 318
points au total. La différence est avantageuse.

(Nous donnerons dans notre prochain numéro la deuxieme partie de cette
Stude sur les allocations versées aux mariniers qui me béncficleront pas

de la retraite.)

. T i i e e

UNE BROCHURE
A REPANDRE

Voulez-vous connaitre et
faire connaitre Les Problémes
humains et sociaux de la Ba-
tellerie ? Procurez-vous et reé-
 pandez :

« LA BATELLERIE

FRANCAISE »

Une brochure de 24 pages
sous couverture illustrée.
L'exemplaire : 100 francs,

Adresser les commandes au
« Je Sers », Conflans-Ste-Ho-
norine. - Chéque Postal : Blai-
zot Paris 854.45,
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Nente of installation
MOTEURS DIESEL

sur bateau fer ou bois

Agence exclusive :
Moteurs VENDEUVRE

réparation

Installation et
moteurs de toutes marquesh

S. E. C. M.

SAINT-DENIS (Seine)
32, rue de la Briche

— Plsine : 09,31 —

Dans les
Centres

CONFLANS
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INVITATION
DES VIEUX BATELIERS

Au « Je Sers »n, le dimanche arlicle qui a paru dans La Yie Bate
16 mars, nous serons heureux

de recevoir tous les vieux ba-

teliers et de leur offrir une
petite féte qui se terminera,
nous le désirons, par un plan-
turcux godter : Ainsi, dans
une ambiance de joie nous cé-
Iébrerons I'Amitié qui ne doit
cesser de régner en notre belle
profession bateliére.

DOUAI

Ceux d'entre nous qui sla-
tionent dans la vieille Scarpe,
A proximité du pont «de la
sortie des eaux » on dans les
bassins au hois ou au brai, on
au Rivage Gayant, les diman-
ches et jours de [éle, appren-
dront avec intérét 1'exisience
de la Chapelle Saint-Michel,
loute proche de leur lieu de
slationnement : dans la rue
Saint-Michel, qui relie 1’Espla-
nade 2 la porte de Lille, au bas
du pont de Lille (le grand
pont routier qui franchit les
voies ferrées), a proximité du
garage de houilldres, au voi-
sinage immédiat de la beurre-
rie Corduant : se guider sur
la cheminée de 'usine.

Les dimanches et {étes, mes-
se & 8 h. 45. Le reste du temps,
la chapelle est fermée.

ROUEN

Aprés les réunions si vivan-
tes de la Saint-Nicolas pour Jes
jeunes, de la veillée de Noél,
lour lous ; de la Chandeleur,
pour nos « anciens », nous in-
vitons lous nos petits amis
hateliers & venir applaudir les
scoufs qui, aimablement, nous
préteront  leur concours e
jeudi 20 mars, & 15 h., Nous
yous proposons un spectacle
de marionnetles,
friandises vous seront distri-
buées.

2o vy
BENEDICTION
DE BATEAUX

DOUALI

« Shirley », & M. Broufin
(Pont-a-Vendin)

« Palma », & M, Neyt
(Douai) .

« Hawal », a M™ Manche
(Douai).
{ «Paz», &4 M. Wibaut
(Douai) .

« Eliane », a M, Wattian
(Douai).

« Roberte », & M. Walbrecq
(Andrésy).

« Saf-Saf », & M. Duvinage
(Longueil-Annel).

« Ypreau », & M.
(Vendin-le-Vieil) .,

STRASBOURG

« Y.D.», & M, Menu (Nan-
cy).

CONFLANS-STE-HONORINE
« Saumon », & M. et M=
Feneuil,

¢ Astany», a M.
Panouilllol.

ESCAUDCEUVRES

« Nord », & M. Gaspard
Couillaut.

Pelman

et M™

quelques|
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Probléemes humains
de la Batellerie (suite)

Conférenee [aile an s« Jo Sersn, le 10 octobre 1951
par A. DEPrPREESTER

des hateliers du. Diocése Lille

aumonier de

NOIs 3:;;;11;'17!111*1!?5, dans l¢ lexte de celle f‘ﬂﬂfﬁﬂ’”f‘i', le

" P - ¥ &
védsomnd de Uoeavre de M. le chanaine Bellanger, ridigé d aprés

liere due 15 octobre 1951,

1|, — SITUATION ACTUELLE DE LA BATELLERIE

17) Situation économique générale.
(| faut le dire tout net, la batellerie est sacrifiée dans

notre « politique » des transports.

Elle se trouve en face d'un concurrent redoutable : la
voie ferrée, 1| n'est pas vrai que les marchandises voyagent
toujours plus lentement par eau que par fqr. mais génér;-
lement cette lenteur est une cause qui oblige la batellerie
3 travailler sur des tarifs inférieurs a ceux de la voie ferrée.
Or, celle-ci pour diminuer son déficit travaille en dessous
du prix de revient, pratique une espéce de dumping et de
ce fait absorbe une partie de la masse des transports jadis
confiée a la voie d'eau.

L'insuffisance des « frets » et l'insuffisance des mar-
chandises expliquent une situation économique précaire
dont souffre non seulement le standard de vie de nos ma-
riniers. mais encore le matériel dont il est impossible d'as-
surer les réparations et le remplacement,

Il y a donc pour la batellerie un déficit qui demeure 3
sa charge et qui diminue ses possibilités de vie et de travail.
Jusqu'ici ’Etat n’intervient pas pour soulager la batellerie
alors qu'il prend a son compte le déficit de la SN.CF. : 7
milliards en 1935, 100 milliards en 1950. On veut expliquer
cette différence de sort par le fait que la S.IN.C.F. entretient
elle-méme la voie ferrée tandis que la voie d’eau est entre-
tenue par |'Etat. Ce raisonnement est assez spécieux et les
bateliers n'ont pas manqué de dire : « Nous transportons le
tiers de ce que transporte la S.N.C.F., donnez-nous le tiers
de la subvention que vous lui accordez soit 33 milliards, la
voie d’eau sera mieux entretenue, plus vite modernisée et
notre profession sera sauvee »,

Certes, un tel discours ne peut étre entendu. |l n'en
reste pas moins un grand probléme a résoudre. Quand le
25 mai 1950, toutes les péniches de France demeurérent
« au pieu », cette calme manifestation de la batellerie avait
pour but d'obtenir une politique cohérente des transports
publics. Elle I'attend toujours.

2°) Situation sociale.

Pour juger la situation sociale des bateliers, il est in-
dispensable de distinguer les categories professionnelles,
Nous avons d'abord :

a) les mariniers salariés des Compagnies ou des petites
flottes. Leur situation matérielle doit étre jugée comme
celle des salarigs de l'industrie. lls ont des rentrées d’argent
fixes ;

b) les contremaitres exploitant le bateau d’un proprié-
taire suivant un.contrat qui fixe leur part : le plus souvent
« moitié, moitié ». Leur sort dépend évidemment de la
qualité du matériel qu’ils conduisent. lls n'ont pas 2
s'occuper des réparations. La plupart connaissent les mémes
difficultés que les artisans,

Malgre les différences qui séparent ces deux catégo-
ries des bateliers artisans, la plupart des grands problémes
humains (domicile, scolarité, niveau de vie...) se posent
pour elles également,

Nous avons surtout :

c) les bateliers artisans ou patrons bateliers proprie-
taires de leur peniche qui représentent, comme nous I’avons
dit, 44 % de notre flotte fluviale,

Parmi eux, les bateliers propriétaires depuis avant-
guerre d'un bateau de fer, tractionné ou automoteur, ont
'avantage de pouvoir travailler au rythme du trafic général
sans refuser telle marchandise ou telle destination. comme
c'est le cas pour les bateaux de bois.

Puis viennent les artisans, anciens sinistrés, dotés par
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CAISSE INDUSTRIELLE
D'ASSURANCE MUTUELLE

Société d’assurance a forme mutuelle
Entreprise privée régie par le Décret-Loi du 14 juin 1938
T

ASSURANCES MARITIME, FLUVIALE ET TRANSPORTS

Siege Soclal et Bureaux

7, Rue de Madrid — PARIS (89)
Télephone : LABorde 65-00

Adresse Télégraphique : ilAMET-PAR]S

Assurances Responsabilité Civile, Incendie, Individuelles
MEME ADRESSE
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la Société de Reconstruction du Parc tluwvial, d'une péniche|

d'acier. Eux aussl peuvent suivre le rythme du trafic. Mais EN HOU..A NDE ;

ils-ont souffert d'une longue attente a terre, dans des con-

ditions d'instabilité, souvent sans travail vraiment rémuné- "\ 8 & N B

rateur. Actuellement ils ignorent le montant du capital ﬂ

qu'ils auront & amortir en 30 ans et paient 3 la S.R.P.F. des l

redevances mensuelles importantes pour les budgets dau- | D

jourd’hui : 12.000 francs pour un bateau tractionné, 16.000

pour une « coque transformable » (en automoteur) 25 3
done godter de Ja vie hatelidre,
maig dans quelles conditions,
grand Diewa ! Sl est an monde
(des hommes férns d'indépen-

danece, ce sonl les marmiers.
Pour nous, la péniche devient

40.000 pour un automoteur,
Enfin voyons les propriétaires des bateaux de bois :
prison  Nottante. La famille
batelitre dispose d'un  loge-

La grande pitié
des bateaux de bois e e |
tellement r{‘luisﬂ.n I.I :IT;:;—,;::E:E

Malgreé les efforts de modernisation et le remplace-
ment presque achevé des matériels sinistrés, notre flotte el ot |'on sc sent si bien chez
fluviale reste pour un gros tiers. une flotte vétuste. soi, parce que la femme tient

Nous avons encore, en effet, plus de 3.000 bateaux son_inlérieur avec amour. Si
de bois naviguant presque tous dans le Nord et le Pas-de-|n0ir @ Wilsoorden. Javaisc un. batean 3 mpi, i@
Calais. "appellerais d'un nom  toul

Pour un homme du Nord, la péniche de bois fait par- cdes, nous avons 6lé transpor- [simple o quit dit bien ce que
tie de son paysage et quand il parle de cette flotte vétuste. !h"’", G ",‘”"“.‘”“ e, ‘enfin, ge-|j en QIS = 8 Ma Maison », et
i| est tenté de dire : « nos » bateaux de bois. Lorsqu’on (puis la frontidre des Paye-Bas, *ce seraif éerit en beaux carac-
regarde cette partie pauvre de notre batellerie, on en vient sur des wagons plates-formes téres de cuivre sur fond noir.
3 évoquer en les transposant, les mots de Barrés et a parler Nous, & mesnre qu'on em-
de « la grande pitié » de nos vieilles péniches.

Certes, il existe encore une fraction de bateaux de
bois relativement jeunes, agés d'environ 30 ans. lls ne doi-
vent guere refuser que les marchandises trés lourdes ou
éviter les usines équipées de moyens de manutention trop |
puissants, ceux-la ont encore la possibilité d'un travail pres-
que normal et peuvent réparer,

Mais pour les vieux bateaux qui sont le plus grand

/
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Pour nous, le premier acle
du drame, 'acte sanglanl, esl
clos ; le deuxitme est com-
menee la eaplivité, La co-
lonne dont je suis a traverse Iy
Belgique en trois dapes @ Fur-
nes, Roulers, Lockeren, pour
dre amendée & ce port néerlan-
dais sur la rive méndionale de
estuaire de 1'Eseaul, Moins
cprouvés  que  lant  diaalres
(qui, souffrant crnellement de
la faim el de la <oif, blessés
parfoic ou les pieds en sang,
accomplirent des marches for-

Sur la earte des voies navi-
gobles de la Belgique, éditée
par « [ Psso-Standard », un
aros rail olivilre ¢!l sinueux
part d"Anvers en direction de
"ouesl qui, aprés avoir caresseé
I'ile de Walcheren, se noie en
mer dua Norvd, clest |'Eseaul
occidental  (Wester Scehelde?
accessible aux plus gros na-
VIres, une  boucle du
Meave, dans une avancde de 1a
hollandaise, un poini

:"";-l‘.Hl.'-

ol

Poussé par nne suite d'éveé-
nements hallucinants, j'ai al-
terrl, aux environs do 1o juin
Iv:l"ni. ~tr ||- l}ll.‘li :l-:‘ (O ]u‘lil
port, Je m'y trouve parmi une “d'un drain o« vicinal ». Malerdé |

| -

] nombre, il n'est plus d'entretien, ni de réparations possi-
; bles. Le marinier s'expose a débourser, pour une réparation
: ordinaire, deux cent mille francs et les devis de quatre 3
1 cing cent mille francs sont fréquents,

,, Ou irait-il chercher cette somme et comment pour-

rait-il I'amortir ? |l borne donc son activité aux transports
qui restent possibles pour son matériel épuisé. |l charge
: quelques catégories de charbon pour des destinations rela-
| tivement proches ; fuyant les quais et les entreprises dont
les appareils de chargement et de déchargement feraient
subir a8 ses pauvres planches des chocs peut-étre mortels. |

De ce fait, il laissera passer au Bureau d'affrétement,
des voyages intéressants et dans une rotation déja trop
lente pour I'ensemble de la profession, il se résigne, la mort
dans |'ame, a un rythme de travail plus ralenti encore.

L'état du matériel de notre bateilerie de bois crée des
conditions de vie précaires. Alors qu'il subit, comme tout
le monde, des frets trop bas 3 cause de |'actuelle politique
des transports, l'artisan batelier se trouve aux prises avec
des difficultés dont les conséquences sont beaucoup plus
lourdes pour lui que pour le reste de la profession.

Il doit tout acheter en détail : matériel et produits
d'entretien ; il paie sa police d'assurances au prix fort, il
regle son remorquage au prix homologué (alors qu'il existe
des ristournes pour des nrganismes qui ont des matériels de
meilleur rendement) ; il lui arrive méme de devoir soutenir | hommes de couleur el surtoul
des procés en contentieux pour des « manquants » imagi- | des Frangais. Portant les insi-
naires ; enfin, les fonctionnaires des contributions qui ne | gnes des unilés les plus diver-
peuvent se figurer la véritable situation des bateliers ne les[ses, arlilleurs, fanlassins, ca-
croient pas toujours sur parole. -1';|Iir‘~1'.-‘;.‘ Iringlols, ete., sonl

Ajoutons a ce tableau déja trés noir les conditions so- [PC1e-méle, et dans cette cohue, |y

. , ) a ' : s olliciers : : ACEeS | X 1a i ? T [ MO :
ciales qui affectent d'ailleurs tout |'artisanat et dont la gra- des offici o '_“‘I "j“_”‘*] ]f—-“' _“I':I"“ a la vie d"hommes libres; pom
ne réve pas @ je suis prison-
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TN e o PO A O B gl IO

Hollandaiscs raccommodant les filets de péche

loule confuse en Kaki, oft il Y| co traitement de favenr, si je|barque, nous nous installons
i des Anglais, des Belges, des|youe disais que ce ful un voya- ' sur les panncaux d’écoutilles
ve ’agrément, vous ne me ou sur les plals-bords. La cale
croirviez pas ; lrop souvent. en l“““‘-“i_f‘-“l & notre disposition ;
effel, nous avions eu le lamen- |00 1) descendra que lorsque
lable spectacle de la dévasla- |1'on ne pourra plus Taire au-
lion ; la guerre a passé par la. II'I‘""”“‘“'- Pour ‘h' "1“1{1*‘“1,
IHIIF. NOUS SOMMes “u'].rlg:IH‘UI”I”I“ du soleil el resplrons
Jair vif qui nous arrive loul
cchargd de senleurs marines.
\prés la (ragédie que  nous

L'artisan, pére de famille, touche des allocations fami- RIKAEE e L e Cunendan 5.0 b o N |

. - 5 . F a . . . o His el ) a5 154 - St Al - .\ = - A IS i y B ¥ - 3
liales 3 un taux trés inférieur 3 celui des professions indus-| ." ' P PSR RALS. JPUIRIOTIS [ VERONE 08 SHVERSaRMINEL0
niers., du soleil printanier el nous | paysage  ordonne,  paisible,

trielles. || n'est pas protégé par la Sécurité Sociale et, malgré
la bonne volonté de quelques Municipalités, il ne lui est pas
facile d'obtenir |'assistance médicale gratuite quand il n'a

riant qui s'offre & nos veux.

Ce «quit reslail de 'armdée
Les baleliers qui nous re-

voicl au pays des talipes, A la
bloqude & Dunkerque, toul ce '

lisidre de col immense (lt‘llni
o lrois Meuves, Escaut, Meuse

pas de véritable domicile. Enfin, dans le méme ordre, la
scolarité de ses enfants & laquelle il tient de plus en plus,
greve lourdement son budget, malgré les efforts récents des
Organismes Publics ou Privés qui ont I'heureux souci d'aider
le marinier a instruire ses enfants. .

Est-il excessif de dire que cette situation est grave ; les
actuels propriétaires de bateaux de bois sont les deacen-l
dants de familles restées fidéles a la profession, de pere en
fils, depuis prés d'un siecle. Leur bateau a jadis représenté
un patrimoine précieux, aujourd’hui il ne représente qu une
valeur minime. Ceux qui ont donné un exemple rare de fidé-
lité professionnelle, se trouvent dans une voie sans issue,
avec la perspective désespérante d'un départ vers le chan-
tier « de déchirage » ou 'un de ces cimetiéres de bateaux
que nous connaissons déja.

Quel miracle les sauvera? Y a-t-il espoir que la
S.R.P.F: puisse continuer son ceuvre de reconstruction par
un plan de rééquipement ? Les crédits budgétaires seraient-
s votés ? Si oui, quelles seraient les conséquences dans
I'état actuel de la navigation intérieure, de I'amortissement
onéreux, méme en 30 ans, d'un capital d’environ 6 millions

Tel est le probléme que pose aujourd’hui la batellerie

de bois. Les services rendus a la nation par la profession
mariniére exigent une solution humaine et de justice sociale.

(A suivre).

(qui n’a pu embarquer sous les
bombes des stukas, toul ce qui
n'a pu ¢chapper aux tenailles
qui, de jour en jour, ont res-
serrd leur Sreinte, i aube duo
A juin s'est rendu,

e — — = — — e — ———

42, Rue Sarrail, ROUBAIX
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TISSUS DE ROUBAIX
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Réduction p. Tamilleg nimhnuuil

ddeal, A bord dhun joli vapeuar |
loul bhlane, de visiler ee |1:1}.'~‘~“

J

cl Rhin s’entrelacent el ma-
vienl leurs eaux. Nagudre, des
baleaux de plaisance sillon-
natent ce véseau de voies navi-

vables d'une densité unique

coivent ne parlent que le néer-
landais. Cependanl, on  sent
qu ils sonl remplis de svinpa-
Lhie prour [eurs IRISsAgers el
qu'ils <ont navrés de faire la
hesogne que Poceupant leur

W ' Wi g ¥ " |' . 4
au monde. Les beany diman dimpose, s auraient proféré

II'IH“.'- el durant les vacanees.

les {ouirstes affluaient. Ce se-

transporter  n'importe  quoi

plutdt que notre convoi de

rail délicieux, par ceo Lemps | misére en route ponr 'exil,

l"lll.'llll"l ot il At ]ll‘lifllhitlll de
Mevrs partout, Majs ¢'est une
aulee hislotre @ <i nons dions
lentes de nous croire on excur
ston, nos gardiens batonnelle

ancanon el fusil aymé, promp- |

lement, noas rnmwllt‘luir-nl a
la véalile de notre trisle aven-
lure @ prisonniers, nous som-
nes prisonniers |

Et pourtant, ddes baleaux
nous atlendent, Trois péniches
de 1350 tonnes sonl & quai el
un remorquenr, Nous allons

{ sore)

M. LECLERCQ.

MOTEURS DIESEL
spécialement adaptés A la
NAVICATION FLUVIALE

CREPELLE

) W

Porte de Valenciennes
Téléph, 307-11 et 12

BUREAUX COMMERCIAUX
PARIS
9. av. de Villiers. Car 41.12

~— QUIBERON —
Boulev., Chanard - Tél. 169
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Dans 1a grande famile batelere
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- ' {es Tundérailles onl en hiew
' BAPIE“[ES EI. 1 I.l-”_'“"n'l‘ 1|i' “HI'IL_HII"-‘
i b M. Adomis BAL H‘ﬂHl',
CONFLANS (JE‘ SE!‘!} e 1 l'h.t!}liw ", diéedde N
Jean-Dierre CIHA RPENTIER, ' Douai (HMel-Diew) le 25 mai.
fils de Roboerl Charpenticr et [administed des Sacremenls
de Josinne Leroy, remorqueur |

¢ Y WDV RS TR O e
it “illlf-‘l\ L |

{;lilil‘ill‘llr‘ LAMBOTTIE, Hi.l' A Béfhune (Sf"VG‘US”
de René¢ Lambotlie of de Muarie 105 .

Denain,
Annick :\lll,l.n'l‘, fille de Ro- |

i

ger Millot el de Eliana Demory, | Ré:ﬂpl‘l‘ulnﬂon
baleau « Sainte-Genevieéve », .
Philippe LAFAURLE, fils de BAPTEMES

Philippe Lalaure et de Eliane,  Yvon GLENIN. o8 jnyier
Charbon, bateau « Pelite Ger- | (batcaw « Choral ») .

maine ». ‘ _ Monique LEFEBVRE, 20 [¢é-
Lysiane HOUCK. fLille de e
) ¥ | .
?;[ﬂrﬁh l{mulx el tlE.‘ Eliane Doe- | Josclte PIESSE., " avril,
asatle, balteau « Lyrus », (baleau « Luléa »).

i sElise-Areenh y PAL - : : e T
NOUILLOT, née Je a1 octobre| _Claudine  FRAPPART, 15
1951, lille de Roland Panouil- i;w;]lli"}wl NOEL. = iuillet
lot et de Lyvdia Rousseuw, ba-| =~ ¢ _U _|1u_ e

' Christian LEFEBY RE, » sep-

tean « Rolia ».
lembre.

DOUAI Yolande CNUDDE, 23 sep-
Jean-Luc HOULIEZ, né 1é [ 1ombre (bateau « Senau ).

—

i T vas Phabiller

toute seule !

| Haobwluaez, le plus 161 posst
il‘ Lile [is q'lf_f-i!rf'w i se dchronller
par cne-mdmes. Ne o failes pas
L ulfrr'f.l“ Jh'-'H'!'H.r If-rn.fr- Ve
diles pns g i ’;-.'rH- pile
achepe r;H'l‘H.l' I
| Pewt<dlre... Mais o¢'est  du

‘h'u:_.';,u ’u'j'u’”
i I'q' f-'!Hii-.: r;”:' 'Ol LS I.'uH.uJ'_' 1}
fh'H" lit

!;‘.’hl,w' sl (e IS f-fl'ri i‘rr

apprend mnotndre
Woye,
:; f;r't'ra*=rt.~¢ L i'J'i'Hl}'ll'lt' ‘

V oy [rrsse lous les HH!HH.‘w
un quart d heare ¢ vélir made-
J”H!Il.\l"”l' nolre _f!f”r riy-fr- e
| quatre o cing ans. Dites-lui :
| T vas "habiller toute
'senle,

Et astreignez-vous a lo lais-
ser faire. Ne vous impatiente:
\pas : elle meltra d’abord pres
d'une heare pour une opéra-
tion aussi simple ; puis nne
demi-heure... clle gémira par-
ce que les manches « ne veu-
lent pas entrer » el parce que
les boulons « ne veuwlenl pas
se laisser boulonner ».

Ne venez pas « son secours

14 janvier, & bord du bateau Edmond TOURNEUR, 7 oc-
le « Réel », buptisé le 3 février,
en l'éelise de Lambres,

lobre (bateau « Réeif »).

LILLE William CAILLEZ,

JI:IE{'L‘ x| Jﬂfﬂf]}'““ I.. \l | Ii H- | I'."I"'I‘Hlll'l.‘.
onl la joie de vous annoncer| Rehert TOURNEUR, 30 dé-

Marlene HOCHART, 20 oc- |

30 dé-

le bﬂplﬁm{“ﬂe h:ur petile sceur jsombre  (baleau « Don  de
Garyane. a Lille (N.-D. de| Dieu ») .
Consolation), le 24 [Iévrier

MARIAGES

(bateau « Figale »). _
Arzina - Marie - Thérése DU-

. Le 31 mars, Francois VER-
MORTIER, bateau « l*.u;.réur' My

VEYNE et Jeannine PIESSE,
du balean « Luléa ».

sous, prétexte qulelle est lam-
ltobre, (bateau « Fraternité »). |

bine el que cele vous éncrve ;
ne boutonnez pas son jupon.
Mais montrez-tui le mouve-
ment ¢ faire pour bouionner ;
recommencez la deémonslra-
lion aveec persévérance lanl
que ce sera nécessaire.,

Au boul de quelque lemps,
vous n'aurez plus & vous oc-
cuper de la toilelle du matin
de votre fille, el ce sera chague
jour un quarl d heure gagné

baptisée & Lille (N.-D. de Con-

PO TPolls,

solation) , le 28 février. Le » juin, Olfa PORA et
4 Hélene GODMEZ. |
MAleAGES Le g juin, Fernand PODLE-
VIN ¢t Marie DUBAELE, bat.

( '[-]l‘h W,
DOUAI Le 4 aoidl, Daniel DELGOR-

GUE et Ginelle NORIL. baleau
« Tehad ».
Le 29 seplembre, Ravmond

M. France NEYT (baleau
« Dont de Dieu v), a épouséd
M® Ruzena DUVINAGE (ba-

DERAEDT el Rolande BOT-
CHON, du « R.N. 7 ».

e 13 oclobre, Francois
DERAEDT et Fernande DIE-
CARPENTRIE, Roger AUDIN
el Germaine DECARPENTRIE,
Roger HACHE el Evelyne
' DECARPENTRIE.
du | of novembre,

teau « Saf-Saf »), le g février,
en l'ézlise Sainl-Jacques. Les
nouveaux époux conduironl
désormais le « Milan ».

STRASBOURG
M. Paul MEYER, du baleanu

« Ville de Colmar», a épousé
M"™  Antoinette URBAN,
batean « Kabvle v, & Slras-
bourg, le 14 [évrier 1952, en
I'éerlise Saint-Maurice.

Le jeune ménage conduira
dorénavant le bateau « Ber-
noulli ».

e

ROUEN
M™ DI'PORCHE, 64 ans,
inhumdée & Maromme (Seine-
Inférieure), le 8 [évrier 1954,
Elle étlait la moere de M. et M™
Dupret. du bateaun « Le Ques-

| Le Paul CA-
:\'””‘:L el Louise PADIL.

PROPAGANDE

LA PROPACANDE DE
« LA VIE BATELIERE » doit
s'étendre a toutes les régions

| =
o

fluviales de France.
A UF O AT G AR g | M,

LA VIE BATELIERE

OV b, DIRECTION :
DOUAI j. BLAIZOT
M., Arthur DELCROIX, des (Conflans-5ainte-Honorine)
eipiles dun accident sur son e

bateau, le « Chacal », esl dé- A. DEPREESTER
codé le 25 janvier, & 'dge de
64 ans, administeé des sacre
nmienls. Les fundératlles ont e
licu Je «8, en 'église Sainl-
Jacques. - 5 39, rue de la Monmaie,. LILLE |
M Y Allred DESM I‘tl'&l*.ﬁ".il C. C. Postal Lille: 376.93
lltr‘i! LI"I.'H ;ll“l' |'l.””'H||“ I‘?. R, < e G e [T
ancienne martnere, :I:’*nhlﬁv S5 Ao A mins et Bt dd. Nord. Talie
le 6 février, dans aa 72" année. | 1o Gérant : A. DEPREESTER.

Abonnements : 1 an: 200 #rs.

Rédaction - Adminlstration
A. DEPREESTER

.

Réabonnement

| Nous prions nos abonnés
qui ont souscrit leur abonne-
premiers mois

ment dans les
de 1951 de bien vouloir le re-
nouveler des réception de ce
numero, sans attendre un
rappel.

C.P. Lille 27693 A. De-

preester (ne pas libeller au
nom de « La Vie Batelidre »)

FOYERS CLOS
FOYERSOUVERTS

TR LA RREE A TR ARG LR LR LR L

Dans notre dernier numéro, un jeune meénage ba-
telier a lancé un appel aux autres foyers.

Cet appel, il n'est pas possible au’il ne trouve ré-
ponse aupres de quelques-uns d'entre vous.

C'est un appel a des rencontres amicales.

Que vous le vouliex ou non, il arrive journelle-
ment que vos bateaux soient cote a3 cote et qu'on ne
peut acceder a l'un sans passer sur tous les autres.
Ce qui vous est demande c’est que ces échanges, con-
tinuels, de rapports de bon voisinage et de droit de
passage, soient marqués d'une amitié plus profonde,
d'un service tout imprégné de 'esprit chrétien.

Or, quel est donc celui d’entre vous qui puisse
se vanter de pouvoir se passer d'amis et d'une aide
vraiment désintéressee,

Quel est donc celui d'entre vous qui puisse étre
assuré de n'avoir jamais besoin des autres et quand
j ecris « besoin » j'entends non seulement une aide
materielle mais bien plus encore une aide morale et
spirituelle ; et si vous étes vraiment — pour le mo-
ment du moins — préservée de soucis, de maladie. de
preoccupations familiales, alors, c'est 3 vous de vous
tourner vers les autres pour leur tendre... la perche !

Ne soyezx pas des foyers clos. Soyex des foyers
ouverts.

Vous ne pouvex vous passer des autres. Les autres
ne peuvent se passer de vous.

C'est tous « ensemble » qu'il nous faut marcher
de la petite enfance a la mort. Tous « ensemble » ap-
prendre. Tous « ensemble » travailler. Tous « ensem-
ble » lutter et Tous « ensemble » souffrir.

Peut-étre si ce théme vous convient pourrions-

nous cette annee « ensemble » etudier le probléme des
foyers ouverts,

Ou*:rehrts a la famille, aux amis. aux inconnus, a
la profession, 3 I'éducation, 3 la vie religieuse.

Ce ne sont pas 1a des sujets qui vous sont étran-

gers. Vous ne passex pas un jour sans qu une de ces
questions ne vous touche par son actualité.

On ne peut toujours, hélas! guider les événe-
ments. Mals_ presque toujours on peut les dominer
lorsqu’on sait réfléchir of prévoir,

Je souhaite donc vivement au'au cours de vos ren-
conires, quand vous avex le temps et l'occasion de vous
voir et de diccuter entre vous, vous puissiex echanger
vos idées sur l'ouverture des foyers qui doit nous aider
tous a la decouverte des autres.

Car la premiére vertu du foyer ouvert, c'est I'ef-
fort pour comprendre le plus proche prochain, pour le

LE

respecter et pour voir en lui, quel qu'il soijt -
CHRIST. 1. B

MWM’_\-—-

La Vie Bateliére a besoin de voire soutien
et de votre concours.
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